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MARCADO CE

Certification

CERTIFICADO DE CONSTANCIA DE LAS PRESTACIONES

Certificado n°: 1035-CPR-ES075455

En virtud del Reglamento (UE) n® 305/2011 del Parlamento Europeo y del Consejo de 9 de marzo de 2011 por el que se establecen
condiciones armonizadas para la comercializacion de productos de construccién, se ha verificado que los productos:

Barrera de seguridad vial Barrera de BPC N2
descritos en la tabla adjunta a este certificado

Comercializada y fabricada por:

Patentes Desarrollo Sostenibles, S.L.

en su fabrica situada en

Avenida de Barcelona, 20, 46136 Museros (Valencia)

Ha sido sometido por el fabricante a un control de produccién de la fabrica conforme a los requerimientos de la norma EN 1317-
5:2007+A2:2012 Sistemas de contencién de vehiculos para carreteras. Parte 5: Durabilidad y evaluacién de la conformidad y por
un laboratorio acreditado a ensayos iniciales de tipo TB 11 y TB 32 de las muestras tomadas en la fabrica conforme a los
requerimientos de las normas EN 1317-1 y EN 1317-2+2/A1

Que el Organismo Notificado, Bureau Veritas Certification ha realizado la inspeccién del control de produccidn del fabricante, la
evaluacién de la conformidad y realiza la vigilancia, evaluacién y autorizacién permanentes del control de produccién de la fabrica
establecidos en la norma armonizada.

Este certificado da fe que todos los requisitos relativos al cumplimiento de la conformidad descrita en el Anexo ZA de la norma
armonizada fueron aplicados y faculta al fabricante o a su representante a fijar el marcado CE.

Este certificado permanece valido mientras las condiciones establecidas en la norma armonizada, o las condiciones de fabricacién de
la fabrica o el mismo control de produccién de fabrica no hayan cambiado significadamente.

Fecha de emision inicial: 20 de octubre de 2016
Fecha de caducidad: 19 de octubre de 2019

CERTIFICACION

N° OC-P/005 &= Ménica Botas

Directora de certificacion

Bureau Veritas Iberia, S.L., Edificio Caoba. C/ Valportillo Primera 22-24 Poligono Industrial La Granja, 28108 —
Alcobendas (MADRID). Organismo Notificado 1035
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BUREAU VERITAS
Certification

ANEXO AL CERTIFICADO n° 1035-CPR-ES075455

Fecha: 20 de octubre de 2016

Bureau Veritas Iberia, S.L.
C/Valportillo Primera, 22-24. P.1. La Granja
28108 ALCOBENDAS (Madrid)

BUREAU VERITAS Organismo Notificado 1035 <
Centification FICHA TECNICA ADJUNTA AL CERTIFICADO DE CONSTANCIA DE LAS Berresa melelica BECN2
PRESTACIONES
NO: 1035-CPR-ES075455
Fecha de aprobacién: 20 de octubre de 2016

SISTEMA DE CONTENCION DE VEHICULOS
BARRERA DE SEGURIDAD VIAL Barrera de BPC N2

T

Comercializado por: Fabricado en:

Patentes Desarrollo Sostenible S.L. Patentes Desarrolio Sostenible S.L.
Avenida de Barcelona, 20, 4636 Museros (Valencia) Avenida de Barcelona, 20, 4636 Museros (Valencia)

NORMAS PARAMETROS DE COMPORTAMIENTO SEGUN UNE-EN 1317-2
Nivel de contencién
UNE EN 1317-1 Indice de severidad de impacto A
UNE EN 1317-2 Anchura de trabajo w4
UNE EN 1317-5 Deflexién dindmica 09m

e Intrusion vehiculo normalizada 12m
RESISTENCIA A LA RETIRADA DE NIEVE Clase 4

Zahorra artificial ZA-20 grado medio de compactacién 99%

TIPOS DE TERRENO: Resultado de ensayo estéico de poste seqiin UNE 135124: Conforme
PIEZAS DESPRENDIDAS: No

OBSERVACIONES:
No se

LABORATORIO DE ENSAYO INICIAL DE TIPO: Fundacién CIDAUT (Valladolid)

CODIGOS DE ENSAYO DE CHOQUE: 32:0057 gﬁ

: g ia pintura Gt0
MATERIALES: Acero conforme norma UNE 1029-2 Galvanizado respecto norma 1461

CERTIFICACION
N°  OC-P/00S Ménica Botas
Directora de certificacion

Bureau Veritas Iberia, S.L., Edificio Caoba. C/ Valportillo Primera 22-24 Poligono Industrial La Granja, 28108 —
Alcobendas (MADRID). Organismo Notificado 1035
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1 - PLAN DE FABRICACION Y COMERCIALIZACION

Barrera Tubular S.L. centra su estrategia y esfuerzo en el conocimiento profundo del sector
de la construccion y la seguridad vial para desarrollar productos encaminados a la mejora
de los procesos constructivos y de seguridad vial, todos ellos bajo patentes y/0 modelos de
utilidad.

SECTOR COMERCIAL

El sector comercial de la barrera de seguridad vial, es un sector muy concreto con cuatro
partes de negociacion:

. Primera: La Estatal.

Se refiere a las autopistas y autovias del estado mediante el Ministerio de Fomento, son a
la vez las que generan las otras tres restantes ya que sin la autorizacion del Ministerio de
Fomento no se puede colocar ninguna barrera.

El Ministerio esta también sujeto a la normativa europea “UNE EN 1317” que obliga en toda
Europa a la homologacion de las barreras de proteccion vial.

. Segunda: Las comarcales o secundarias.
Las cuales estan sometidas a las Conserjerias de cada comunidad Espanola.

. Tercera: Las de las Diputaciones.
Las que autorizan en cada comunidad y controlan las alcaldias y las carreteras comarcales.

. Cuarta: Los constructores.
Que ejecutan todos los proyectos en las vias de circulacion.



FABRICACION Y ESTOCAJE

No necesitamos tener un gran almacenaje de nuestro producto, nuestros proveedores nos
hacen de almacenistas ya que confian en nosotros y en nuestros clientes.

Este sector tiene también la ventaja de que la compra de nuestro producto se obtiene de los
presupuestos del estado, con partidas destinadas a nuestro sector.

Nuestro sector es el de las infraestructuras de carreteras: Autovias , autopistas, carreteras
nacionales y comarcales, también en vias urbanas e interurbanas por todo el territorio nacional.

OTRA INFORMACION DE INTERES

Cabe recordar que el Ministerio de Fomento cifra en 165.000 kilometros la red de carreteras,
de los cuales s6lo 25.000 son competencia del Estado (Ministerio de Fomento), por lo que las
comunidades autonomas y ayuntamientos tienen el compromiso de que el resto aumente y se
conserve en consonancia a como lo hacen las vias que dependen del Ministerio de Fomento.

El Ministerio de Fomento anuncia un plan para mejorar las instalaciones existentes con una
inversion prevista de 357 millones de euros hasta el ano 2020.

Con todas estas actuaciones se pretende seguir reduciendo la cifra de victimas mortales y
todas las administraciones participaran en su gestion.



2 - FOTOS DE OBRAS EJECUTADA
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Entrada a la poblacion con nuestra barrera BPC con bordillo.
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Barrera BPC
terminaciones
en F para
entrada de
caminos.




Barrera BPC atornillada, para pasos peatonales y proteccion
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en puentes

Barrera BPC
con curvasy
protegiendo los
malecones
antiguos



Barrera BPC en tramos rectos

Barrera BPC para puente con
canalizaciones

10



Barrera BPC instalada en carreteras comarcales

Vista de
composicion de
huestro sistema
BPC
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Barrera BPC. Formacion de isleta para rotondas
|

Barrera BPC
instalada en
entradas a
zonas
residenciales




Fotos de obras en entradas a poblaciones




Fotos de obras en entradas a poblaciones




Fotos de obras en entradas a poblaciones
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Fotos de obras en entradas a poblaciones




3 - ENSAYOS DEL SISTEMA.
3.1 - Presentacion de fotografias
previas a la prueba de impacto (Cidaut) 1500 kg

CONFIGURACION DEL ENSAYO
Ve;luclllnnigi?i:r;maﬂ de impacto 110 kmih :]]:':f
Angula nom;nfl de impacto 20 ° ;1{].5*’
Mas:a |ner::|al del vehiculo de ensayo 1500 kg “T5kg
Ta { vehicle mass

6 5432101 23 45 67 829 10112
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Fotos tramos de caidas antes de la prueba




Tramo barrera antes de la prueba




Fotos frontal previas a la prueba

cidaut
1679160040

|

===
P = =Y
. - 4




3.2 - Presentacion fotografias
posteriores a la prueba de impacto (Cidaut)

21



Fotos frontal posteriores a la prueba




Fotos vehiculo posterior a la prueba
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Fotos vehiculo posterior a la prueba




3.3 - Resultados de la prueba de impacto del

vehiculo de 1500 kg.

RESULTADOS DEL ENSAYD
Velocidad de impacto 1120 kmih
ﬁiTErencia respecto de la velocidad de impacto naminal 18 %
Angulo de impacto 202 °
De-i';'ia-:i-jn respecto al angulo de impacio 02 °

ANALISIS DEL SISTEMA
Punto de impacto real 01 m Positivo en &l gentido de croulacion
Longitud de contacto 81 m enfre &l poste <1 y el poste 3
Maxima deflexidn permanente 064 m
Din Deflexdon dinamica 081 m
Dy Deflexidn dinamica normalizada 089 m
Wi Anchura de trabajo 123 m
W Anchura de t.mb:-ajc:- narmalizada 121 m
Clase de anchura de frabajo normalizada W4
Desplazamiento permanente del anclaje exiramo inicial de la bamera 0.00 m
Desplazamiznto parmanente del anclaje exiramo final de la barrera 0.00 m
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ENSAYO

La barrera BPC® ha sido ensayada con éxito, en Enero de 2016, en las instalaciones de CIDAUT,
centro oficialmente acreditado para la realizacion de ensayos con barreras de seguridad para
carreteras, TB11, TB31 y TB32, entre otros, situada en Valladolid.

El resultado obtenido en el ensayo TB32 (el mas exigente de la gama Turismo) en el que se
impacta contra la barrera un vehiculo de 1.500 kg. a la velocidad de 110 km/h ha sido de:

nivel de contencion

1,5t
S

26



3.4 - Presentacion de fotografias previas a la
prueba de impacto (Cidaut) 900 kg

CONFIGURACION DEL ENSAYO
Velocidad nominal de impacto +T%
Target impact velocity 100  km/h 0%
Angulo nominal de impacto 20 © +1,5°
Target impact angle {0
r:nasa: u:ercuaj de(l \r/f]t:culo de ensayo 900 kg +75kg

6 5432101 23 45 67 89 1011 12
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Foto frontal previo prueba
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3.5- Presentacion fotografias posteriores a la
prueba de impacto (Cidaut) 900 kg
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Fotos vehiculo posterior a la prueba




3.6 - Resultados de la prueba de impacto del

vehiculo de 900 kg.

RESULTADOS DEL ENSAYO
Velocidad de impacto 1023 kmh
ﬁiTErencia respecto de la velocidad de impacto nominal 23 %
Angulo de impacto 00 °
De-z.;'iad-jn respecto al angulo de impacio 00 °

ANALISIS DEL SISTEMA
Funto de impacto real 01 m Positivo en el sentido de droulacion
Longitud de contacto 11 m enire &l poste -1 y el poste 3
Maxima deflexion permanente 020 m
Diy Deflexion dinamica 033 m
Dy Deflexidn dinamica normalizada 032 m
Wi .f!?nchura de trabajo 085 m
Wa &nchura de t.mbajc- normalizada 084 m
Clase de anchura de frabajo normalizada W2
Desplazamiento permanente del anclaje extremo inicial de la bamera 000 m
Desplazamiento parmanente del anclaje exremo final de la barrera 000 m
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ENSAYO

La barrera BPC® ha sido ensayada con éxito, en Enero de 2016, en las instalaciones de CIDAUT,
centro oficialmente acreditado para la realizacion de ensayos con barreras de seguridad para
carreteras, TB11, TB31 y TB32, entre otros, situada en Valladolid.

El resultado obtenido en el ensayo TB11 (el mas exigente de la gama Turismo) en el que se
impacta contra la barrera un vehiculo de 900 kg. a la velocidad de 100 km/h ha sido de:

nivel de contencion

clase de severidad

Q\"‘\J/\-"{gA
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Contacto:

Direccion comercial y técnica:

Tomas Calvo
Email: tcalvo@barreratubular.com

Telf: +34 605 055 685

José Luis Calvo
Email: jlcalvo@barreratubular.com

Telf: +34 722 619 826

Web: www.barreratubular.com
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